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DIAGNÓSTICO MACROREGIONAL

Perú, país amazónico

60% de Selva



DIAGNÓSTICO MACROREGIONAL
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TRANSPORTE ÁEREO TRANSPORTE FLUVIAL Y TERRESTRE



RÍO AMAZONAS

“Iquitos presenta un crecimiento urbano desordenado, marcado por: la ocupación informal de zonas

de riesgo, la desintegración de sus modos y sistemas de transporte, una concentración de los

servicios, y una escasa gestión de sus recursos naturales; causado por una débil institucionalidad

que no implementa sus herramientas de planificación territorial; lo que ha generado una ciudad

fragmentada, extremadamente vulnerable al cambio climático y con baja calidad de vida urbana.”

SÍNTESIS DE LA PROBLEMÁTICA DE 
IQUITOS



Problemática en imágenes
RÍO AMAZONAS



Características de la ciudad y sus 

problemas

Ciudad y vulnerable al 

cambio climático
La ciudad de Iquitos ha crecido de manera desordenada ocupando áreas de riesgos e inadecuada gestión de sus áreas naturales; por una falta de

planificación, marcos normativos que regulen el territorio amazónico y cultura ambiental; situación que se agrava en un contexto del cambio

climático

Ciudad fragmentada y 

no competitiva
El modelo de expansión de la ciudad de Iquitos ha implicado un desaprovechamiento de los recursos naturales disponibles —agua, bosque y

paisaje—, reduciendo la capacidad del territorio para ofrecer espacios públicos con fines recreativos de calidad, con una economía dependiente

de los servicios, sin capacidad para generar riqueza y mejorar su competitividad

Ciudad desarticulada y 

con baja conectividad 

modal

La ciudad de Iquitos evidencia una débil integración entre los modos de transporte terrestre, fluvial y aéreo, junto con un sistema público poco

accesible y conflictos con el transporte logístico, se ve agravada por la escasa infraestructura vial, peatonal, ciclista y fluvial, lo que limita la

conectividad e intermodalidad urbana, especialmente ante las condiciones estacionales de la Amazonía.

Ciudad inequitativa y 

con baja calidad de 

vida

La forma de adaptabilidad en áreas de creciente y la ocupación informal predominante de la ciudad de Iquitos genera una alta vulnerabilidad y

baja calidad en las viviendas (cantidad de viviendas inadecuadas), además de un acceso inequitativo a equipamientos y servicios urbanos.

Ciudad desequilibrada 

y dispersa 
La ciudad de Iquitos presenta una falta de implementación del instrumento de gestión territorial vigente, lo cual contribuye a que la metrópoli se

configure como una ciudad desarticulada, informal y monocéntrica. Esta situación se manifiesta en la expansión de ocupaciones informales en

zonas no aptas para uso residencial..

Ciudad con débil 

gobernanza 
La población de la ciudad de Iquitos presenta un limitado desarrollo de sus capacidades debido a la debilidad y conflicto de las instituciones en la

toma de decisiones e implementación de los instrumentos de gestión existentes.



DIAGNÓSTICO
GESTIÓN DE RIESGOS DE 
DESASTRES Y
MEDIO AMBIENTE



CARACTERIZACIÓN FÍSICA DEL TERRITORIO

Mumuy

Hidrología

Geología

Geomorfología

Precipitación
Capacidad de Uso

Áreas conservación

Temperatura

Línea máxima creciente 2012 
Línea de creciente ordinarias

Est. 
Meteorológica



CARACTERIZACIÓN TERRITORIO

Bosque Aluvial inundable – Río Nanay – Sector Ninarumi

Lagos Lagunas – Zungarococha

Bosque Varillal – ANP Alpahuayo Mishana



DIAGNÓSTICO

Peligro natural 
Inundación Fluvial

Peligro natural 
Inundación Pluvial

Peligro natural 
Geodinámica Interna

4 % Caños y cuencas ciegas

6 % Levantamiento rasantes

22 % Depósito Aluvial

23 % Suelos saturados

Línea creciente ordinarias
25 % Faja Marginal delimitada 

Antiguos brazos de río

25 %

Muy Alto

Alto Línea creciente máximas



DIAGNÓSTICO

Río ItayaCabo 
LópezFAJA MARGINAL (Fuente ANA)

NIVEL CRECIENTE MÁXIMA 2012 (Fuente DHN) 

PELIGRO MUY ALTO

PELIGRO ALTO

Leyenda

Distrito de San Juan - Belen – Río Itaya

Bajo 
Belen

Fuente: @Amazon & Neotropic / Laboratorio 
de Dendrología FCF - UNAP



Leyenda

FAJA MARGINAL (Fuente ANA)

NIVEL CRECIENTE MÁXIMA 2012 (Fuente DHN) 

PELIGRO MUY ALTO

PELIGRO BAJO

DIAGNÓSTICO

Bajo 
Belen Malecón 

Tarapacá

Distrito de Belén - Maynas – Río Itaya



FAJA MARGINAL (Fuente ANA)

NIVEL CRECIENTE MÁXIMA 2012 (Fuente DHN) 

PELIGRO MUY ALTO

PELIGRO ALTO

Leyenda

DIAGNOSTICO

Río Nanay Nuevo 
VersallesPTAR Iquitos

Distrito de Punchana - Maynas – Río Nanay

Fuente: @Amazon & Neotropic / Laboratorio 
de Dendrología FCF - UNAP



DIAGNOSTICO

Mapa de deforestación

2005
35.4 millones de Ha

SAN JUAN

600 mil ha 
Deforestadas en los últimos 8 años

Área forestal 

Área deforestada

San Juan Bautista, con este último registrando la mayor 
pérdida promedio de 500 ha/año



CALIDAD AMBIENTAL

Contaminación Residuos Sólidos

64 puntos críticos focalizados.

Contaminación Cuerpos de agua

200    puntos    críticos    focalizados: 
contaminación por vertimientos de aguas 
servidas.

Contaminación del aire

46  puntos  críticos  focalizados,  fuentes:
aserraderos-astilleria, central 
termoeléctrica, refineria, embarcaderos,
Amazon gas, granjas avícolas, etc.

Contaminación acústica

62 puntos críticos focalizados. 83,30-73,10 
db



DIAGNÓSTICO

Peligro antrópico 
Físico

Peligro antrópico 
Químico

25 % Líneas Alta tensión
8 % Poliducto, Cuartel Militar

19 % Grifos

Peligro antrópico 
Biológico

35 % Caños y Colectores

19 % PTAR, PC Residuos sólidos



DIAGNÓSTICO 
GESTIÓN DE SUELOS



CRECIMIENTO Y MODELO DE CIUDAD DE 
IQUITOS

Mono céntrica Lineal Fragmentada

2,391 ha 2,838 ha 3,315 ha 4,908 ha 5,740 ha

1969 1993 2007 2017 2024

El crecimiento de Iquitos es horizontal con una fuerte 
tendencia al sur y hacia la consolidación de las zonas 
inundables.



USO ACTUAL DE SUELOS

45.14% Predominantemente 
residencial

Predominantemente 
comercial

Suelo Vacante

4. 94%

4.09%

15. 85% Suelo dedicado a 
Equipamientos

13. 04% Suelo Agropecuario

6. 87% Suelo Extractivo

3. 73%
Suelo Bajo Presión de 
Expansión Urbana

3. 38% Suelo Agrícola

2.40% Suelo Industrial

0.56% Suelo Forestal

El uso de suelo predominante en Iquitos es residencial, con 
concentraciones comerciales en Belén e Iquitos en corredores 
comerciales en torno a las vías principales.

San Juan y Punchana poseen una mayor diversidad de usos
y el desarrollo de usos industriales en vías principales.
.



USO DE SUELOS ACTUAL Y LA ZONIFICACIÓN VIGENTE

Zona Industrial y Comercial Parque Peri-Urbano

Parque Agro-Urbano Zona de Conservación Ambiental

Zona Agrícola Zona de Habilitación Recreativa

Uso 
predominantemente 
residencial

Uso 
predominantemente 
comercial

Suelo dedicado 
a 
Equipamientos

Suelo

Extractivo

en

El 19 % de la ocupación actual del suelo no es compatible 

con la zonificación propuesta

Esto denota un bajo impacto en la planificación urbana y 
limitado control de su cumplimiento.

Los distritos con más incompatibilidad de usos son San Juan, 
Punchana y Belén.

Usos no 
compatibles con la 
zonificación 
asignada



USO DE SUELOS ACTUAL Y LA ZONIFICACIÓN VIGENTE

ZC-R-PAR

Distrito de PUNCHANA

Distrito de Iquitos

ZHR

Zona de Conservación y Recreación 
Parque Peri-Urbano

Zona de Habilitación Recreativa

La ocupación informal en las zonas periféricas inundables de Punchana e 
Iquitos han ido ganando terreno a los ríos.



USO DE SUELOS Y RÍOS

El 21 % del suelo de Iquitos está en zona influenciada por la 
creciente de los ríos.

El 15 % del suelo residencial está en zonas influenciada por la 
creciente de los ríos.

La poca adaptabilidad de la regulación a esta condición de 
ocupación del suelo dificulta la provisión de servicios e incrementa 
la desigualdad urbana.



USO DE SUELOS Y BOSQUE

Extracción de 

Arena Cuarzosa

Suelo de Arena 
Cuarzosa

Extraído el material, el suelo 
es  lotizado  informalmente 
para su posterior ocupación 
de viviendas.

Suelo 
Forestal

Deforestación (tala 
ilegal de la madera)

Existen 371 ha de suelo extractivo, 201 ha de suelo bajo presión de expansión 
urbana y 221 ha de suelo vacante.

Esto resulta en 572 hectáreas de suelo con poca o nula ocupación en 
proceso de habilitación.



USO DE SUELOS Y BOSQUE

La disponibilidad de suelo en el sur es una oportunidad para cubrir la demanda 
actual y proyectada de la ciudad considerando la provisión de servicios, 
equipamientos y una mejor articulación con la urbe.



CONSIDERACIONES DE LA OCUPACIÓN

De 50 km de frente rivereño, 11 
km tienen una faja marginal 
delimitada

3.6 % de los usos de suelos de 
Iquitos están en zonas 
intangibles de faja marginal.

Estas áreas representan solo el 
15 % del área influencia por la 
creciente.

Diferenciar estas condiciones 
sus dinámicas permitirán 
generar una zonificación y 
parámetros específicos 
adaptados a la ocupación local 
del territorio.



DIAGNÓSTICO 
ESPACIOS PÚBLICOS,
EQUIPAMIENTOS Y SERVICIOS 
URBANOS



DEFINICIONES

Espacios Público:

Son espacios abiertos de uso público destinados al 
uso y disfrute colectivo de la ciudadanía en general 
como el descanso, la recreación, la expresión cultural, 
el intercambio social, el entretenimiento y la 
movilidad.

Equipamiento urbano:

Son edificaciones destinadas a prestar servicios 
colectivos a la población, tales como: hospitales, 
escuelas, bibliotecas, mercados, estaciones de policía, 
centros culturales, etc. Catedral de 

San Juan bautista

Plaza Mayor

Local RENIEC



¿CÓMO VA LA CIUDAD?

Desde el año 2011 hasta 

la fecha, solo el 1.29% 
de los equipamientos 
planificados fueron 
efectivamente 
implementados.

Áreas verdes públicas:

Año 2011: 1.70 m2/hab.

Año 2025: 2.30 m2/hab.

Meta PDU 2011: 8-20 m2/hab.



¿DÓNDE SE UBICAN LOS ESPACIOS PÚBLICOS?

13 PLAYAS

21 COCHAS

28 PARQUES

37 PLAZAS Y PLAZOLETAS

222 LOSAS DEPORTIVAS
(con y sin intervención)

01 MALECÓN

VÍAS PÚBLICAS (creciente) VÍAS PÚBLICAS



PRINCIPALES CARACTERÍSTICAS

Estado de conservación:

Bueno: 15%

Regular: 35%

Malo: 50%



948 equipamientos analizados.

Escalas de análisis: Metropolitano, sectorial y local.

El 15% (150) de los equipamientos analizados se 

ubican en zonas de creciente fluvial.

UBICACIÓN EQUIPAMIENTOS URBANOS



Instituciones como el MINEDU han implementado 
soluciones técnicas para adaptarse a las 
particularidades del territorio.

IE 601452
“Santa Rosa 
del Amazonas” 
(Masusa).

UBICACIÓN DE EQUIPAMIENTOS URBANOS



La disposición actual de los equipamientos 
configuran una ciudad monocéntrico, con 
subcentros en formación , asociados 
principalmente a equipamientos administrativos, 
comerciales y financieros.

1

2

3

3

3

3

4

4

4

CENTRALIDADES URBANAS



COBERTURAS Y PRINCIPALES REQUERIMIENTOS

Requerimientos de ESPACIOS PÚBLICOS 
Y EQUIPAMIENTOS METROPOLITANOS al
año 2045.

Equipamientos culturales:

Complejo cultural metropolitano

▪ Biblioteca metropolitana.
▪ Museo metropolitano.

▪ Centro de Interpretación del Patrimonio Amazónico.
▪ Galería Metropolitana de Arte Contemporáneo.

Teatro metropolitano 

Centro de convenciones

Equipamientos de salud:

Hospital especializado.

Equipamientos deportivo:

Polideportivo metropolitano.

Áreas Verdes Públicas

120 - 150 ha. (5m2/hab.)



SERVICIOS URBANOS – AGUA POTABLE

Principales problemas 
asociados:

• Desigualdad urbana en la provisión 
de la continuidad del servicio de

agua potable (Sedaloreto, 2025).
• Limitada cobertura del servicio en 

zonas periféricas de la ciudad

• (82.07%).
Pérdidas significativas del agua
potable por fugas en la red de 
distribución. Falta de presión en 
horas pico.

EPS SEDALORETO cubre

solo el 38% del ámbito de

intervención. La zona 
restante se encuentra 
cubierta por la operación de 
Juntas de Administración 
de Servicios de 
Saneamiento (JASS).

(R-06) Moronacocha
22.77 horas al día.

 (R-03) Punchana
0.69 horas al día.

(R-08) Centro Urbano
2.19 horas al día.



SERVICIOS URBANOS – ALCANTARILLADO

SEDALORETO.

Principales problemas asociados:

• Escasa cobertura del servicio (45.81%) en la zona de servicio de

• Carencia de plantas de tratamiento operativas y la deficiente

Fuente: @Amazon & Neotropic / Laboratorio 
de Dendrología FCF - UNAP
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s de aguas 

servidas.

Principales oportunidades:

• En el 2024 PROINVERSIÓN, encargó la elaboración del estudio 
denominado “Mejoramiento del servicio de saneamiento en la 

ciudad de Iquitos, Loreto”, con una inversión estimada de S/ 400 
millones dirigido a beneficiar a una población aproximada de 

400 mil habitantes de los distritos de Iquitos, Belén, San Juan 

Bautista y Punchana..



SERVICIOS URBANOS – ENERGÍA ELÉCTRICA

Principales problemas 
asociados:

• Aislamiento del Sistema 
Eléctrico Interconectado 
Nacional.

termoeléctrica.
• Dependencia de la generación

• Condiciones de vulnerabilidad 
del sistema en 
emplazamientos de creciente 
fluvial.

Mapa de intensidad luminosa 
nocturna

Fuente:
https://lighttrends.lightpollutionmap.info/



URBANIZACIÓN
Y VIVIENDA



CARACTERIZACIÓN DE LA URBANIZACIÓN:
Tipo de ocupación por localización 

24 %

72%

4 %
Faja 

marginal 
declarada



CARACTERIZACIÓN DE LA VIVIENDA:
Tipo de vivienda según sectorización 

ÁREAS
TIPOS DE OCUPACIÓN 
POR LOCALIZACIÓN

TIPOS DE VIVIENDA

ÁR

EA

S 

INU

ND

AB

LE

S 

(CR

ECI

EN

TE)

Inundables en 

áreas periurbanas

Viviendas sobre pilotes de 

madera (inundación fluvial)

Viviendas sobre pilotes de 

concreto (inundación fluvial)

Inundables en 

área urbana en 

consolidación

Viviendas con muros de 

Madera

Viviendas sistema de muro 

portante (bloques de arcilla)

Inundables en áreas 

rurales

Viviendas sobre pilotes de 

madera (inundación fluvial)

ÁR
EA
S 

NO 
INU
ND
AB
LE
S

No inundables en área

de conservación -

Centro Histórico

_

No inundables en área 

urbana consolida

Viviendas con sistema 

aporticado

No inundables en 

área urbana en 

consolidación

Viviendas con sistema 

aporticado

Viviendas sistema de muro 

portante (bloques de arcilla)

No inundables en 

áreas periurbanas

Viviendas sistema de muro 

portante (bloques de arcilla)

Viviendas con muros de 

Madera

No inundables en 

áreas rurales

Viviendas sistema de muro 

portante (bloques de arcilla)

Viviendas con muros de 

Madera

87% 
sistema constructivo deficiente 

24%    
se encuentran en 
áreas de creciente

54%   
no tienen  

cobertura de 
alcantarillado

30%      
son construcciones 

con material de 
madera sin 
tratamiento

64%    
se encuentran en áreas en 

consolidación y áreas 
periurbanas

15%    
cuentan con

1  espacio 
compartido 

(monoambiente) 
Ubicación

Componentes 
espaciales

Material 
predominante

Condiciones 
estructurales 

Seguridad
del  entorno

• Exposición a peligros

Acceso
a servicios 

básicos
• Agua
• Alcantarillado

• Energía eléctrica

• Muros
• Techos
• Puertas
• Ventanas 
• Pisos

• Cimientos
• Sobrecimientos
• Elementos 

estructurales
• Estructura de 

techo

• Dormitorio
• Cocina
• Comedor
• Sala
• Patio
• Otros

79,821
viviendas ocupadas en

el ámbito de intervención

Tipos de viviendas:



CARACTERIZACIÓN DE LA VIVIENDA:
Proyectos de reubicación de viviendas por riesgo no mitigable  

personas

11%
familias a 
reubicar

•
•

•
•

•

•



DEMANDA HABITACIONAL:
Déficit cuantitativo

DISTRITO
DÉFICIT 

CUANTITATIVO 

BELEN 747

IQUITOS 2,076

PUNCHANA 1,048

SAN JUAN 
BAUTISTA

1,266

TOTAL 5,137

•



DEMANDA HABITACIONAL:
Déficit cualitativo

DISTRITO
DÉFICIT 

CUANTITATIVO 

BELEN 5,606

IQUITOS 4,100

PUNCHANA 6,845

SAN JUAN 
BAUTISTA

12,964

TOTAL 5,137

•



DIAGNÓSTICO DE 
VIALIDAD Y MOVILIDAD 
URBANA SOSTENIBLE DE 
IQUITOS



DIAGNÓSTICO MICROREGIONAL

Iquitos

Nauta

Puerto de Sinchicuy

Transporte fluvial
• Riesgo de perdida de operatividad del área portuaria de 

Iquitos debido al cambio climático que genera sequias.
• Iquitos mueve aproximadamente 368,003 Tm de carga.
• No se ha ejecutado el puerto de Sinchicuy.

Transporte aéreo:
• 12,131 tm en 2022
• 873,000 pasajeros en 2022

Transporte terrestre:
• No se ha ejecutado la vía que conecte Iquitos con Mazan, 

vía que además serviría de acceso al futuro puerto de 
Sinchicuy.



MODOS DE TRANSPORTE

La caracterización de los modos de desplazamiento y transporte consiste en las formas en 
las que se movilizan las personas o mercancías dentro del territorio en función a la 
infraestructura del entorno físico, superficie vial en la que se desplazan.

En  el  2017  el  puerto  de  Iquitos  movió 
aproximadamente 368,003 Tm de carga, en 
el 2024, ENAPU movió 139,726 Tm

1. TRANSPORTE FLUVIAL

a) Transporte No Motorizado
• Movilidad peatonal
• Movilidad en bicicleta

d) Transporte Logístico

e)Transporte Interprovincial

2. TRANSPORTE AÉREO

3. TRANSPORTE TERRESTRE

a) Transporte Motorizado Individual

a) Transporte Motorizado Colectivo

10% 0%

1%

4%

51%

34%

% KM DESTINADOS A LOS MODOS DE 

TRANSPORTE

Transporte público 

Bicicleta

Otras vías

Peatonal 

Logístico

Otras vías - inundables

LEYENDA



MEDIOS DE TRANSPORTE

TRANSPORTE TERRESTRE

1 Mototaxis (motocarros)

2 Motocicletas

3 Automóviles

4 Taxis

5 Autobuses y micros

6 Vehículos pesados, medianos y ligeros

7 Bicicleta

TRANSPORTE FLUVIAL

1 Canoa

2 Peque peque

3 Chalupa

4 Ponguero

5 Rápido

6 Cruceros y lanchas turísticas

Parque automotor de Iquitos 2023

Fuente: MTC
Elaboración: Equipo del PDM de Iquitos 2025-2045

• Iquitos tiene un alto nivel de contaminación sonora que sobrepasa los ECA establecido 
por el MINAM.

• El índice de contaminación (ICA) del aire en Iquitos es bueno de 3.7 µg/m³ partículas PM 
2.5, esta por debajo de los limites máximos establecidos por la OMS.



INFRAESTRUCTURA VIAL VIGENTE

VIAS ARTERIALES PRIMARIAS

VIAS LOCALES

2011 2021

Fuente: Equipo del PDU de Iquitos 2011-2021 
Elaboración: Equipo del PDM de Iquitos 2025-2045

2025
Jerarquía del 

Sistema Vial 2025

Fuente: Equipo del PDU de Iquitos 2011-2021 
Elaboración: Equipo del PDM de Iquitos 2025-2045

El sistema vial de Iquitos no es una red integrada de vías, es un sistema 
incompleto  construido  a  partir  de  carreteras  y  del  crecimiento 
desordenado de la ciudad

Fuente: Equipo del PDM de Iquitos 2025-2045 
Elaboración: Equipo del PDM de Iquitos 2025-2045

VIAS ARTERIALES SECUNDARIAS

VIAS COLECTORAS PRIMARIAS

VIAS COLECTORAS SECUNDARIAS



ACCESIBILIDAD VIAL

Fuente: Red de Medios Regionales del Perú

Barreras físicas para la 
accesibilidad vial

Cambio de accesibilidad vial en 
tiempos de creciente y variante

Fuente: Equipo del PDM de Iquitos 2025-2045 
Elaboración: Equipo del PDM de Iquitos 2025-2045

Fuente: Equipo del PDM de Iquitos 2025-2045 
Elaboración: Equipo del PDM de Iquitos 2025-2045

2

3

1

VIAS 
INUNDABLES

VIAS NO 
INUNDABLES

34% de las vías de Iquitos son 
inaccesibles durante la época de 

creciente, es decir 
aproximadamente 246 km.

Barreras físicas identificadas:

1. Campamento Vargas Guerra
2. Aeropuerto Internacional Coronel FAP 

Francisco Secada Vignetta
3. Base Aérea de Santa Clara, Grupo Aéreo N.º 42



INFRAESTRUCTURA VIAL

Paraderos
En el corredor troncal Quiñones – La Marina solo existen 11 paraderos, es una cantidad mínima, 
cuando deben de haber paraderos cada 400metros aproximadamente

Vías elevadas
Estas vías se han construido en zonas residenciales que se inundan en época de creciente, son 
similares a los puentes, y permiten el acceso a las viviendas.

• 30% de las vías están asfaltadas, el 10% son trochas y el 60% son vías afirmadas
• El indicador de Infraestructura para la Movilidad Sostenible en Iquitos es de 6.5, es 

medio, debido a la falta de corredores segregados para el transporte publico y 
para el transporte logístico.



INFRAESTRUCTURA FLUVIAL

Mal estado 
Regular estado 
Buen estado

Estado de la infraestructura portuaria 
en Iquitos

Nanay

Itaya

Embarcadero

Terminal portuario

Ríos donde se ubica la infraestructura fluvial

Amazonas

Tipos de infraestructura fluvial

Atracadero

El 92.7% de la infraestructura portuaria de Iquitos se encuentra en mal estado, solo la 
infraestructura de ENAPU y el Huequito (GOREL) se encuentran en buen estado.

TERMINAL 

ENAPU

EL 

HUEQUIT 

O



SISTEMA DE TRÁNSITO ACTUAL

SEMÁFOROS

1. 153 semáforos instalados en el 
distrito de Iquitos.

2. No existe una red semafórica.
3. No hay una central semafórica.
4.  El ciclo semafórico es de 15 

segundos  pensados solo para 
vehículos, no para peatones.

Oportunidades y desafíos:

1. Posibilidad de desarrollar una una red semafórica.
2. Posibilidad de desarrollar una central semafórica.
3. Modificar el ciclo semafórico (15 segundos) en función de todos los modos de 

transporte .

SEÑALIZACIÓN

1. La señalización vial no se 
encuentra concordante  al
Manual de Dispositivos de
Control de Tránsito Automotor
para Calles y Carreteras del MTC.

2. Existe escasa señalización 
horizontal y vertical.

SEGURIDAD VIAL – SINIESTROS VIALES

1. 53.8% de los siniestros se 
concentraron en Avenidas

La tasa de mortalidad por accidentes de transito en Iquitos es bajo, es de 1.47 
muertes  por  cada  100,000  habitantes,  por debajo de lo que estima la OMS 5 
muertes/100,000 como un estándar para países con políticas robustas.



TRANSPORTE PÚBLICO URBANO

La cobertura del transporte urbano 
público  formal  de  Iquitos  es  de 
64.26%, cubre 36.88 km2 del casco 
urbano de Iquitos.

300 m

Inadecuada 
gobernanza del 
transporte urbano

Baja convergencia 
entre políticas de 
transporte y de 
desarrollo urbano

Deficiencias en la 
Infraestructura de 
transporte urbano

Transporte público 
urbano deficiente

El 95.3% es informal

No existe un SITT y PRR

Débil organización del servicio

Limitado a 350 unidades

La cobertura del servicio es 
de 64.26%. (37Km2)

Debilidad institucional

Insuficiente articulación entre actores 
públicos del transporte urbano.

Limitada capacidad de 
planificación y fiscalización

El terminal de transporte 
en estado precario

No existen corredores segregados

Paraderos insuficientes

Prioridad en la infraestructura vial para
transporte privados.

No existe un PMUS

Insuficiente articulación entre 
entes competentes

No existe un conocimiento del PDU 
2011-2021 en la GTTU de la MPM

El transporte urbano público es no óptimo, debido al alto nivel de informalidad, el 95.3% de los 
vehículos de transporte urbano público operan de manera informal, falta de planificación (PRR), no 

existe un terminal de pasajeros en un buen estado, etc.
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